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Niewykorzystane tereny nad wodg czekajq

aterfront Forum

Szczecin 2010 to naj-

wieksza w Polsce i w

Europie Srodkowo-

-Wschodniej konfe-
rencja po$wiecona zagadnieniom za-
gospodarowania i zabudowy miast
oraz regionéw zlokalizowanych na
brzegach akwenow. Wyktady, prezen-
tacje ispotkania z ekspertami, podczas
ktérych bedzie sie mozna dowiedzied,
gdzie sq jeszcze atrakcyjne i niewyko-
rzystane lokalizacje nad woda, jak
zmieni¢ wizerunek miasta, inwestujac
w zabudowywanie terenéw nadwod-
nych, odbeda sie 3 - 5 listopada 2010
roku.

Waterfront Forum jest stworzone dla
tych, ktérychinteresuje ta dziedzina. -
Ideaimprezy narodzita sie z polaczenia
naszej pracy i pasji - wyjasnia Zbi-
gniew Jagniatkowski, prezes stowarzy-
szenia Pomost, pomystodawca Za-
chodniopomorskiego Szlaku Zeglar-
skiego, projektu rozbudowy sieci por-
tow i przystanijachtowych wregionie.
- Na co dzien dzialamy na rynku nieru-
chomosci, a nasza spoteczna dziatal-
no$¢ koncentruje sie wokot turystyki
orazrozwoju gospodarczegoispotecz-
nego regionu. Obserwujemy z bliska
zjawiska, ktérym pos$wiecona bedzie

konferencja. Naszaq uwage absorbuja
miasta, ktére majq najlepsze warunki
do rozwoju zabudowy w przestrzeni
waterfront - dodaje.

W imprezie udzial wezma architekei,
urbanisci, studia projektowe, ekonomi-
$ci, samorzadowcy, grupy finansowe i
kapitatowe, firmy budowlane, hydro-
techniczne, specjali$ci z zakresu rewita-
lizacji, rozwojulokalnegoiregionalnego,
turystki, ochrony $rodowiska oraz pro-
mocjimiastiregionéw, przedstawiciele
organizacji pozarzadowych. Dyskusje,
prezentacje i spotkania w ramach im-
prezy beda sie koncentrowac na zagad-
nieniach dotyczacych m.in. gospodar-
czego uwarunkowania rozwoju miast w
oparciu o waterfront, bedq rozmowy o
szansachitrudno$ciach wrealizowaniu
projektéwnadwodnych, o rynkumarin,
omodelach proceséw inwestycyjnych, a
takze o ostatnich powodziach wnaszym
kraju, ktére zniszczyly wiele miastimiej-
scowosci. Przedstawione i oméwione
zostana takze rozwigzania dlaidei zago-
spodarowania nadwodnych dzielnic
Szczecina. Podczas konferencji bedzie
okazja do nawigzania i zdobycia cen-
nychkontaktéw.

Waznym punktem imprezy bedq
warsztaty. Przedsiebiorcy beda sie mo-
gli dowiedzied, zjakich zrédet finanso-
wac swoje inwestycje. Budowa siecima-

rin w ramach Zachodniopomorskiego
Szlaku Zeglarskiego bedzie realizowa-
naw bardzo atrakcyjnych lokalizacjach
Zalewu Szczecinskiego (Szczecin, Trze-
biez, Wolin, Nowe Warpno, Kamieni Po-
morski) oraz ekskluzywnych kurortach
nadmorskich wojew6dztwa zachod-
niopomorskiego (Swinoujscie, Mie-
dzyzdroje, Rewal, Kolobrzeg, Mielno,
Darlowo). - Stwarza to dla inwestorow
prywatnych ogromne mozliwosci biz-
nesowe, mozliwosci zainwestowania
miedzy innymi w sektor turystyki, han-
dlu oraz ustug - moéwi Jagniatkowski.
Podczas warsztatu prowadzonego
przez ekspertow z dziedziny consultin-
gu, zarzadzania inwestycjami oraz fi-
nans6w omawiany bedzie proces inwe-
stycyjny oraz finansowy realizowany
przez sektor MSP.

- Powiemy, w jaki sposéb budowa
sieci marin w ramach Zachodniopo-
morskiego Szlaku Zeglarskiego wpty-
nie na atrakcyjno$¢ inwestycyjna nada-
nym obszarze oraz jakie korzysci finan-
sowe dla sektora MSP moze przynie$¢
inwestowanie na tych terenach, jak
przygotowac i przeprowadzi¢ proces
inwestycyjny, a takze jak wdrozy¢ finan-
sowanie inwestycji ze Srodkéw unij-
nych, dotacji na rewitalizacje, fundu-
sz6w pozyczkowych, kredytéw banko-
wych orazleasingu - méwi Andrzej Naj-

da z firmy Najda Consulting. Warsztat
poprowadza doswiadczeni eksperci,
ktérzy na co dzien zajmujaq sie tematy-
ka funduszy unijnych, prowadzeniem
inwestycji oraz doradztwem finanso-
wym.

Organizatorem Waterfront Forum
Szczecin 2010 sa stowarzyszenie Po-
mostimiasto Szczecin. Pomost zajmu-
je sie ksztattowaniem wizji Szczecina i
Pomorza Zachodniego w perspekty-
wie najblizszych dziesiecioleci, two-
rzZac opracowania, organizujac debaty
publiczne, konferencje i warsztaty, a
takze szkolenia mtodych kadr dla sa-
morzadulokalnego i organizacji poza-
rzadowych. Wedtug ekspertow ze sto-
warzyszenia na Pomorzu Zachodnim i
w innych regionach Polski jest wiele
miast, ktére moga przyciagna¢ tury-
stowiinwestoréw. - W przypadkuma-
tych miast nie méwimy oczywiscie o
klasycznym, do$¢ dogmatycznym po-
jeciu waterfront zwigzanym z rewitali-
zacja dawnych terenéw popartowych
czy tez poprzemystowych - podkresla
Przemystaw Wojnarowski, w ostatnich
latach wspotorganizator szczecinskich
targéw nieruchomo$cijako wiceprezes
Instytutu Analiz, Diagnozi Prognoz Go-
spodarczych. - Pamietajmy jednak, ze
mamy w Polsce do czynienia z ogrom-
nym zaniedbaniem przestrzeni miej-
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skiej, jej porzadkowanie jest ciagle
trwajacym procesem. Trzeba go wspie-
rac nie tylko w najwiekszych miastach.
Ogladajac projekty realizowane w Bo-
stonie, Amsterdamie czy Hamburgu,
zawsze zadawalem sobie pytanie, kie-
dy takie inwestycje bedq mialy miejsce
w Szczecinie, w Polsce? Przeciez to
miasto jest prawdziwym skarbem.
Oczyma wyobrazni widze tu takie sa-
me rozwiazania jak te stosowane w
przypadku HafenCity. Wierze, ze dzie-
ki Waterfront Forum bedziemy blizej
spelnienia tych marzen - stwierdza
Wojnarowski. Dziata w Srodowisku po-
$rednikéwi zarzadcow nieruchomosci,
na koncie ma wiele przedsiewzie¢ wy-
korzystujacych innowacyjne sposoby
finansowania proceséw rewitalizacji i
budowy nieruchomo$ci. Teraz pod-
czas Waterfront Forum jego i innych
ekspertéow do$wiadczenia i pomysty
spotkaja sie z oczekiwaniami samorza-
dowcowiinwestoréw. —au.
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wéj kompleksowy pro-

gram  porzadkowania

urbanistycznego teren6w
nadwodnych, w tym rozwoju
funkcji sportowo-turystycznej,
realizuje Dublin. Wzorem w tej
dziedzinie jest zagospodarowa-
nie terenéw wzdtuz rzek i kana-
6w w Holandii, zaréwno w wiel-
komiejskiej zabudowie Amster-
damu, jak i w matych miejsco-
wosciach budowanych ,od stro-
ny wody”.

Obecno$¢ wody w krajobra-
zie miejskim stanowi o jego spe-
cyficeinadaje miastu charakte-
rystyczne piekno. Stad w ostat-
nich czasach zauwaza sie i po-
pytnawszelkiego rodzaju tere-
ny nadwodne, i $wiatowa
kariere firm budujacych w prze-
strzeni waterfront. Polskie mia-
starozwijaly sie przez stuleciaw
oparciu o te same naturalne
oraz cywilizacyjne czynniki,
ktére dotyczyly obszaréw miej-
skich w Europie i na §wiecie. Na-
lezy pamietad, Ze jak caly obszar
wspolczesnej Polski mialy one
burzliwa historie i trudno moé-
wic o jednolitej, odnoszacej sie
dolicznych lokalizacji, rodzimej
doktrynie urbanistyczne;j.
Szczecin, Gdansk i Wroctaw to
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trzy miasta wspotcze$nie naj-
bardziej interesujace z punktu
widzenia realizacjiinwestycji w
przestrzeni waterfront. Zasieg
wplywow kulturowych na po-
szczegoblne dzielnice kraju w po-
szczegblnych okresach histo-
rycznych determinowalmodele
funkcjonowania miast w powia-
zaniu z rzekami, kanatamiimo-
rzem. W najmniejszym stopniu
rozwinelo sie na ziemiach pol-
skich budownictwo w bezpo-
$rednim sasiedztwie Baityku.
Nie sprzyjat temu charakter linii
brzegowej morza, ktéra ulegata
Procesowi erozji.

Rzeki i kanaty

lepiej wykorzystane

Na pewno lepiej udato sie
Polsce zagospodarowac brzegi
rzek i kanatéw niz nadmorskie
brzegi. Juz w XIX wieku Zyg-
munt Gloger, polski historyk i
archeolog, zauwazyl, ze prawy
brzeg rzek plynacych z potu-
dnia ku péinocy jest podmywa-
ny intensywniej nizlewy. Zwro-
cilina to uwage niemieccy osad-
nicy przybywajacy do Polski w
XVIII wieku. Na lewym brzegu
Wisty byto ich znacznie mniej
niz na brzegu prawym. Pewne-
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Gdansk 1 Bydgoszcz najlepie;
wykorzystaty tereny nadwodne

Zabudowa typu waterfront jest dzis przedmiotem wielkich
projektow urbanistycznych realizowanych w szczegélnosci
w obszarze starych portow i wzdtuz kanatow transportowych
w miastach portowych. Taka jest np. logika tworzonego
z wielkim rozmachem HafenCity w Hamburgu

mu mieszkanicowi warszawskiej
Pragiwodaw ciagu 10lat zabra-
1a 13 morgdéw ziemi. Ta historia
jest symptomatyczna dla do$é
wyraznego podzialuna dwa od-
rebne modele zagospodarowy-
wania brzegéw rzecznych wy-
stepujace w historii przestrzen-
nej polskich miast. Model ,wi-
$lany” charakteryzuje si¢ ten-
dencja do otaczania brzegéw w
obrebie miasta bloniami i trak-
towaniaich jako przestrzeni bu-
forowej, wolnej od zabudowy.
Budowane w tym stylu Krakéow,
Warszawa, Ptock czy Poznan sy-
tuuja punkt swego miejskiego
rozwoju na nadrzecznej skar-
pie, nie zwracajac sie zabudowa
bezposrednio w strone rzeki. Z
koleirozwijane wedlug modelu
Jrenskiego” Wroclaw, Szczecin
czy Gdansk maja w ukladzie
urbanistycznym wiecej zabudo-
wan nad rzeka, chociaz wiele z
nich zostalo zniszczonych na
przestrzeni wiekéw. Szczecin
przez wiele lat formalnie pozo-
stawal twierdza i mimo wiasci-
wego dla zachodniej tendencji
bezposredniego sasiedztwa z
rzeka, z racji krepujacych go
muréw miejskich nie méogt w
pehi ,roztozy¢ sie” nad akwe-
nem, stworzy¢lokalnej subkul-
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tury urbanistyczno-gospodar-
czej odwotujacej sie do tak ko-
rzystnej lokalizacji. Z kolei wia-
dze Wroclawia w poszczego6l-
nych epokach przykladaly duza
uwage do zabezpieczenia prze-
ciwpowodziowego miasta, co
miato zwiazek z czestymi powo-
dziami w regionie. Mozna po-
wiedzie¢, ze dzi§ Gdansk i cze-
$ciowo Bydgoszcz sq miastami,
ktoére najlepiej wykorzystaty te-
reny nadwodne.

Porty majg znaczenie

historyczne

Duze znaczenie dla inwesto-
réw w Polsce maja dzi$ tereny
poportowe. Zar6wno w Szczeci-

nie, jak i w Gdansku maja one
charakter historyczny, sq zwia-
zane z najwazniejszymi wyda-
rzeniami narodu w ciagu ostat-
niego poétwiecza. Dla rozwoju
sfery waterfornt ma to zaré6wno
pozytywne, jak i negatywne
konsekwencje. Z jednej strony
nalezatoby je zachowaé w histo-
rycznej postaci, z drugiej strony
przywiazanie doich dotychcza-
sowych funkcji moze powstrzy-
mywac decyzje orozwojuizago-
spodarowaniu portéw i stoczni,
narazajacje nadegradacje.
Polska ma ciekawe i pionier-
skie do$wiadczenia w dziedzi-
nie rewitalizacji architektury.
Jednym z pierwszych badz na-
wet pierwszym w Europie

obiektem peligcym funkcje
przemystowa i przeksztatco-
nym dla celéw kultury byta
16dzka Biata Fabryka, ktéra w
1955 roku zaczeto przeksztatcaé
w  Muzeum Widkiennictwa.
OczywiScie w tamtym okresie
staly za tym wzgledy wylacznie
utylitarne, teoria rewitalizacji i
$wiadomo$¢ tego rodzaju pro-
ceséw dopiero sie ksztattowala,
niemniej w oparciu o te tradycje
latwiej o dokonujace sie dzi$
projekty rewitalizacyjne, szcze-
gblnie czeste w Lodzi i na Sla-
sku, ale takze w Warszawie, kt6-
rej brak zasobow oryginalnej ar-
chitektury, wreszcie w Gdansku,
Szczecinie, Wroctawiu czy Byd-
80SZCZy. —oprac.a.u.

Karta
przetargowa
jest woda

Witadystaw Husejko, marszatek Wojewo6dztwa
Zachodniopomorskiego

bszary wodne woje-

wodztwa zachodniopo-

morskiego sq waznym
punktem w procesie rozwoju
miast. Dzi$ inaczej pojmujemy
powiazania miast i matych miej-
scowosci z morzem, zalewem,
rzeka czy jeziorem. Praktycznie
wszystkie najwazniejsze aglo-
meracje regionu zawdzieczaja
swdj rozwoéj bezposredniemu
sasiedztwu lub bliskos$ci akwe-
néow. Tak jest w przypadku
Szczecina czy Koszalina, Swino-
ujéciaiKolobrzegu, a takze wie-
lu mniejszych miejscowosci w
pasie wybrzeza. One zbudowa-
ly swéj potencjatna prowadze-
niu gospodarki morskiej, w kto-
rej dzi$ coraz wieksza role od-
grywa turystyka. Pod jej wply-

wem miasta modyfikuja swoj
portowy charakter i wlasnie ze
wzgledunawode, sa chetnie od-
wiedzane przez turystow.

Nowa warto$¢ stanowia porty
i przystanie jachtowe, ktore sa
modernizowane i budowane na
duza skale. W podobnym kie-
runku, poprzez rozwijanie
zwigzkéw urbanistycznych, go-
spodarczych i spolecznych z
akwenami, rozwijajq sie dzi$
miasta nad Zalewem Szczecin-
skimi Odra, np. Kamient Pomor-
ski, Wolin, Nowe Warpno, Police,
Gryfino. W nieco odmienne;j for-
mie, ale z podobng dynamika
zachodza te procesy w odnie-
sieniu do miast we wschodniej
cze$ci wojewodztwa, w szcze-
golnosci Szczecinka i Watcza.
Zyjemy wréznorodnym otocze-

Waojewddzowo
Zachodniopormorskie

niuy, ale jako spoteczno$¢ dosko-
nale rozumiemy szanse i wy-
zwania, jakie wynikajq z nad-
wodnego potozenia tych miast.

Nasza aktywnos¢, procesy
spoleczne i gospodarcze wply-
waja na zmiane funkcji miast
nadwodnych. W przestrzeni wa-
terfront zmiany te sa najbardziej
widoczne. Dawne tereny porto-
weiprzemystowe staja sie obsza-
rami inwestycyjnymi, a coraz
bardziej dostepne i tanisze tech-
nologie budowlane pozwalajana
budowanie w bezposredniej bli-
skosci wody, w miejscach wcze-
$niej niedostepnych. Oczywiscie
trzebatorobic¢ zwielkarozwaga i
w sposob uporzadkowany. Nad-
morskie wydmy czy tez wiele lo-
kalizacji na $§rédladziu objetych
ograniczeniami srodowiskowy-

mi tomiejsca bardzo atrakcyjne z
punktu widzenia inwestorow, w
szczeg6lnos$ci z branzy tury-
stycznej. Nie mozemy jednak po-
zwoli¢ narozwéj zabudowy nie-

respektujacy  uwarunkowan
przyrodniczych. Mimo tych
ograniczen wojewédztwo za-
chodniopomorskie stanowi dzi$
obszar o bodaj najlepszych wa-
runkach do zagospodarowania
przestrzeni waterfront.

Przede wszystkim w ostat-
nich latach dojrzeli$my do pro-
wadzenia rozsadnej polityki
miejskiej. Wobec proceséw kur-
czenia sie miast, rosnacych cen
gruntéw, wyzwan komunikacyj-
nych czy tez presji rynku tury-
stycznego bardziej dbamy o
przestrzen i rozumiemy jej wa-
lory. Zwracanie miast do akwe-
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néw i lokowanie nad nimi po-
waznych przedsiewziec stato sie
dobra praktyka. Poszerza sie
obszar przestrzeni publicznej
nad woda, co dobrze wida¢ na
przykladzie Basenu P6inocne-
go w Swinoujsciu, porturybac-
kiego i przebudowywanego
portu jachtowego w Kolobrze-
gu, inwestycji realizowanych w
Gryfinie. Jest i drugi, nie mniej
wazny, kierunek rozwoju prze-
strzeni waterfront wnaszymre-
gionie.

Wiaze sie on ze zmianami go-
spodarki logistycznej, nowym
sposobem funkcjonowania por-
tow, potrzebq zwiekszania do-
stepnosciiprzepustowosci szla-
kéw komunikacyjnych, w tym
takzerzek. W wojewodztwie za-
chodniopomorskim jest miejsce
na nadwodne kamieniczki, ale
takze nowoczesne instalacje
portowe, systemy pelniej wyko-
rzystujace transportowe znacze-
nia Odry i Morza Baltyckiego.

Z oczywistych przyczyn
Szczecin jawi sie wiec jako mia-
sto o nieporéwnywalnych z zad-
nym innym w Polsce szansach
na nowoczesne, prorozwojowe
zagospodarowanie przestrzeni
nadwodnej. Stanowi to domene
samorzadu lokalnego, ale jest
takze przedmiotem troski wladz
regionu. Tworzymy warunki do
zréwnowazonego zagospodaro-
wania przestrzeni oraz odzyska-
niairewitalizacji terenéw zmie-

niajacych swa funkcje. W zaktu-
alizowanej strategii rozwoju wo-
jewodztwa zachodniopomor-
skiego zagadnienia zwigzane z
dzialaniami rewitalizacyjnymi
po raz pierwszy znalazly godne
miejsce w polityce regionalnej.
Wyznaczone cele na najblizsze
lata tom.in. rewitalizacja obsza-
réw zurbanizowanych, w ra-
mach ktérej powstana nowe
projekty inwestycyjne na tere-
nach juz zurbanizowanych i
przeznaczonych do rewitaliza-
¢ji. Oprocz tego odbudowane i
odnowione zostana obiekty po-
przemystowe i powojskowe, kt6-
re zostang przystosowane do ce-
16w kulturalnych, sportowo-re-
kreacyjnych, edukacyjnych,
handlowo-ustugowych, biuro-
wychimieszkaniowych.

Samorzad regionu analizuje
uwarunkowania rozwoju urba-
nistycznego aglomeracji Szczeci-
na, wszczegolnosci w kontekscie
przemian w gospodarce stocz-
niowejiportowej. Przygotowuje
takze rozwigzania wspierajace
wzrost spoteczny oraz ekono-
miczny Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego, optymalne z
punktuwidzenia mieszkancéw i
sfery gospodarczej.

Na tym polega idea udanego
zagospodarowania przestrzeni
waterfront, przyjaznejludziomi
naturze, przynoszacej rozwoj.
Taki waterfront jest naszym ce-
lem. —oprac.a.u.
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przedsiewzieciach
wiodaca role odgry-
waja wladze miejskie,

ktoére tworza agencje czy spot-
ki zajmujace sie realizacja pro-
jektow. W duzych miastach
portowych o silnych trady-
cjach kupieckich, takich jak
np. Kopenhaga czy Rotterdam,
centralng role w kreowaniu
procesow przeksztatcen i kie-
rowaniu nimi odgrywaja cze-
sto zarzady portéw bedace
wlasno$cia miejska.

W miastach portowych, w
ktérych zarzady portéw nie
funkcjonuja (np. Hamburg),
tworzone sg specjalne agencje
celowe (np. HafenCity Ham-
burg GmbH). Do$wiadczenia
Swiatowe dowodza, ze procesy
rewitalizacji, dla osiagniecia
powodzenia, wymagaja kom-
pleksowych programéw cen-
tralnych, realizowanych w
praktyce przez wladze lokalne.
Rozpoczeta w roku 1979 w Ir-
landii rewitalizacja dzielnic
portowych spowodowata ko-
nieczno$¢ wydania w 1986 ro-
ku przez parlament specjalnej
ustawy Urban Renewal Act.

Jednym z bardziej popular-
nych modeli realizacji tego typu

Na brzegach akwenow

Nowe zycle
starych portow

Obecnie w catej Europie realizowane sg liczne programy rewitalizacji i kompleksowych
przeksztatcen miast portfowych i nadrzecznych. W zaleznosci od miasta rézne sg modele
realizacyjne, strategie dziatania, ale jest tez jeden wspolny mianownik
- uzyskanie nowego oblicza danego miasta

przedsiewziec¢ jest partnerstwo
publiczno-prywatne (PPP). Sek-
tor publiczny wspiera budowe
infrastruktury (drég, nabrzezy,
uzbrojenia terenéw), a takze two-
IZy sprzyjajace inwestowaniuna
obszarze objetym projektem
prawolokalne (plany zagospoda-
rowania przestrzennego, prefe-
rencje, dotacje, ulgifiskalne).

Z kolei sektor prywatny zaj-
muje sie renowacjq istniejacych
obiektowitworzeniemnowych.
Pierwszy raz model PPP zasto-
sowano na szeroka skale na po-
czatkulat 80. XX wieku podczas
rewitalizacji obszaru londyn-
skich dokéw. W tym przypadku
zdegradowane obszary porto-
we stopniowo (w okresie okoto
dziesieciu lat) przeksztalcily sie
w dzielnice, ktéra stala sie jed-
nym z symboli wspoélczesnego
Londynu.

Inwestycje w toku

Hamburskie HafenCity to
kompleksowe przedsiewziecie
o wielkim rozmachu realizo-
wane na bazie zabudowy daw-
nych spichlerzy w bardzo
atrakcyjnejlokalizacji. Tamtej-
szy Speicherstadt powstat w
latach osiemdziesiatych XIX

wieku jako osobny kompleks
zabudowan portowych.

Beda biura i mieszkania

W 1991 roku, w momencie
przygotowywania do realizacji
przedsiewziecia rewitalizacyj-
nego, te obiekty znajdowaly sie
pod opieka konserwatorska i
okoto 30 proc.ich powierzchni
byla pusta, reszta w znacznym
stopniu zostala zaadaptowana
na potrzeby biur. Zasadniczym
celem projektu jest odtworze-
nie polaczenia miedzy rzeka El-
ba i centrum miasta, tworzac
nowe polaczenia w obrebie
miasta i inicjujac procesy roz-
wojowe w calej aglomeracji.
HaffenCity obejmuje obszar
155 hektaréw, w tym 100 hekta-
roéw naladzie, 55 hektarow wo-
dy oraz 60 hektar6w zabudowy.
Administratorem terenu s
wladze miejskie Hamburga,
niektére dziatki naleza do nie-
mieckich kolei. Realizacja pro-
cesujest przewidzianana okoto
25 lat. Poczatek projektu rewi-
talizacyjnego zostat ogloszony
w1997 roku, pierwsze budynki
powstaty wlatach 2001 - 2002.
Planowane jest wybudowanie
5 tys. mieszkan dla 10 - 12 tys.

mieszkancéw. Obok historycz-
nej zabudowy powstaja nowo-
czesne obiekty autorstwa wielu
stynnych biur architektonicz-
nych, jak np.imponujaca filhar-
monia projektu biura Herzog &
de Meuron, przywotujaca
swym wygladem skojarzenia z
frachtowcem z okresu §wietno-
$cimiast hanzeatyckich.

Innym projektem jest Stad-
shavens Rotterdam. Ma on na
celuwzmocnienie struktury go-
spodarczej portu i miasta oraz
stworzenie atrakcyjnego srodo-
wiskamieszkalnego. Do 2025ro-
ku powstanie 5 tys. nowych
mieszkan oraz biura, w ktérych
prace znajdzie 13 tys. oséb.
Utworzona zostanie takze infra-
struktura dydaktyczna dla co
najmniej tysigca studentow. Jed-
na z ambicji Rotterdamu jest
stworzenie na terenie miasta
centrum naukowo-badawczego
zwigzanego z Gospodarka Wod-
na i Energetyczna, jak réwniez
wspieranie firm zajmujacych sie
rozwojem innowacyjnych tech-
nologii w tych dziedzinach. Pla-
nuje sie polaczenie Stadshavens
zaréwno z reszta miasta, jakipo-
szczegblnymi dzielnicami rewi-
talizowanego terenu transpor-
tem wodnym. —oprac.a.u.
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zczecin, jak mato ktéra

metropolia, ma perspek-

tywy, by powstala tam
ciekawa zabudowa w prze-
strzeni waterfont. Jak zadne
inne miasto stoi u progu
przedsiewzie¢ urbanistycz-
nychiarchitektonicznych, kté-
re pozwola wykorzystaé ten
kapitat dla podniesienia jako-
$ci zycia mieszkancéw.

Rozwija sie wschodnia

czes¢ miasta

Niemieccy urbani$ci w
okresie  miedzywojennym
snuli dla Szczecina ambitne
projekty rozwojowe, stawiajac
na kierunek zachodni. Tym-
czasem polskie wladze posta-
nowily skierowac rozwéj mia-
stana wschod. W lecie 1948 1.
wprowadzono plan zagospo-
darowania  przestrzennego
miasta. Podjeto realizacje
dwupasmowej arterii prowa-
dzacej z dworca kolejowego na
pémoc wzdtuz Odry. Szeroka
dwupasmoéwka miata biec
przez przemystowe dzielnice
miasta: Golecino, Goclaw,ida-
lej w kierunku Polic. Potudnio-
wa cze$¢ trasy miala prowadzié
z dworca cze$ciowo ul. Kolum-
baiTama Pomorzanska do au-
tostrady poznanskiej. Z pla-
néw zrealizowano jedynie
fragment trasy (ul. Wyszyn-
skiegoidworzec morski).

W debacie na temat rewitali-
zacji Miedzyodrza i jego zago-
spodarowania mieszkancy zde-
cydowanie opowiadaja sie zain-
westycjami na tym terenie. Juz
w ramach projektu Waterfront
zawarto propozycje ogranicze-
nia tradycyjnych funkcji porto-
wych. Ma tam powsta¢ m.in.
portjachtowyizaplecze hotelo-
we, centrum rozrywki, centrum
handlowe, hale kongresowe,
biura, mieszkania. W 2009 roku
dla obszaru Miedzyodrza
uchwalono miejscowe plany za-
gospodarowania przestrzenne-
go.tasztownia wdalszym ciagu
jest miejscem bardzo atrakeyj-
nym pod wzgledem inwestycyj-
nym. Jest to teren o powierzchni
blisko 33 ha miedzy ul. Energe-
tykéw, Bulwarem Gdynskim,
Nabrzezem Staréwka, ul. Wen-
dy (teren przy Nabrzezu But-
garskim) i ul. Wiadystawa IV.
Okoto. 6,6 ha, czyli 20 proc.
gruntéw stanowi wlasno$¢ mia-
sta Szczecina, wwiekszoscisa to
drogi dojazdowe, pozostaly
cze$¢ zajmuja grunty Skarbu
Panstwa. Natasztowni majq zo-
sta¢ wybudowane biura, firmy,

obiekty kulturalneiedukacyjne,
atakze hotelowe, sportowe i tu-
rystyczne. W przysztosci planu-
je sie polaczenie mostem po6t-
nocnej czeéci kasztowni z poto-
7ona w sasiedztwie Wyspa
Grodzka. We wrze$niu gmina
podpisala z firma Polnord list
intencyjny, w nastepstwie kto-
rego cze$¢ wyspy ma by¢ zago-
spodarowana wspdélng inwe-
stycja. Dalejna péoc, wrozwi-
dleniu Odry Zachodniej i Dun-
czycy polozona jest Wyspa
Grodzka. Na jej potudniowym
kranicu znajduje sie przystan
wioslarska, reszte obejmuja te-
reny zielone. Nawyspie o catko-
witej powierzchni 15 hektaréow
przewidywane sa przystanie
jachtowe, kajakowe i motoro-
wodne orazinne obiekty $wiad-
czace ustugi turystyczne, rekre-
acyjneikulturalne.

Atrakcyjna
Zielona Wyspa

Poczatkiem zagospodarowa-
nia Srédodrza i impulsem do
dalszych posunie¢ moze sie
sta¢ budowa nowoczesnego
centrum na terenie dworcako-
lejowego, ktéry jest usytuowa-
ny tuznad Odra, w sasiedztwie
Wyspy Jaskélczej i Kepy Par-
nickiej. Od kilku lat analizowa-
ne sa mozliwosci rewitalizacji
zabudowanego terenu potozo-
nego miedzy Odra a ulicq Ko-
lumba na wysokosci dworca
kolejowego, potocznie nazywa-
nego szczecinska Wenecja. Ta
cze$¢ulicy Kolumbajestujetaw
planie wraz z potozong na dru-
gim brzegu Odry Kepa Parnic-
ka. Projekt planu przewiduje
zachowanie zabytkowej zabu-
dowy. Moga w niej powstac
mieszkania, biura, sale wysta-
wiennicze, obiekty gastrono-
miczne. Atrakcyjnym miejscem
jesttakze Wyspa Zielona. Ma 30
hektaréwidzis tylko w pénoc-
nej jej czedci prowadzona jest
dzialalno$¢ gospodarcza, reszte
porasta zielen. W przysztosci
maja tu powstac obiekty miesz-
kaniowe i biurowe, przystanie,
placéwki ochrony zdrowiaiod-
nowy biologicznej. Ta cze$é¢
miasta ma szanse stac sie prze-
strzenig, ktéra zostanie wyko-
rzystana przez inwestorow.

Natak wymyslone inanowo
zbudowane miasto czekaja je-
go mieszkancy. Szczecinianie
sq zgodni co do tego, ze dzisiej-
sze Waly Chrobrego i przyszite
zagospodarowanie nabrzezy
oraz wysp $rédodrzanskich to
dla miasta najwazniejsze wy-
Zwanie. —not.a.u.
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Buduja w zgodzie
7 przyroda

ak pogodzi¢ rozwoj tere-

néw nadwodnych i odzy-

skanie przestrzeni miej-
skiej z zachowaniem waloréw
przyrody i doskonatej lokaliza-
cji nieruchomosci mieszkanio-
wych? Rozwigzania w tej dzie-
dzinie zaprezentuje firma Am-
ber na przyktadzie swojej reali-
Zacji.

W péhnocnej czesci Szczeci-
na, w obszarze granicznym Ze-
lechowa i Warszewy, szczecin-
ski deweloper buduje osiedle
domoéw jednorodzinnych. Po-
wstana na zboczu Wzgoérz War-
szewskich, w sasiedztwie ze-
spotu dworskiego Sienno i ze-
spolu parkowo-ogrodowego,
ktoéry powstat w drugiej poto-
wie XIX wieku. Na obszarze nie-
mal 8 ha stang luksusowe dom-

kijednorodzinne o powierzch-
niod 130 do 300 mkw.

- Tworzymy nowy standard
w tej przestrzeni, nadajac jej
charakter, ktéry, mam nadzieje,
uzyska caly obszar, az do brze-
gu Odry. Dzieki temu niezwykle
atrakcyjne, choé¢ dzi§ nieodkry-
te, péInocne dzielnice Szczeci-
na beda stanowily w zagospo-
darowaniu miasta uzupeknienie
klasycznego waterfrontu zloka-
lizowanego dalej na potudnie,
wkierunku §rédmie$cia - wyja-
$nia Urszula Skudniewska z
firmy Amber.

Deweloper ma do$wiadcze-
nie w zagospodarowywaniu
przestrzeni nadwodnejmatych
miast. W oddalonym od Szcze-
cina o 8o km Inisku przygoto-
wuje inwestycje w bezposred-
nim sasiedztwie jeziora uzna-

wanego za jedno z najczyst-
szych w wojewddztwie. Przed
laty gmina postawila na czysta
gospodarke nieingerujaca w
srodowisko naturalne ibudowe
ekologicznego wizerunku. Re-
alizowane dzi$ inwestycje mu-
sza respektowac te zalozenia, a
jednocze$nie uwypuklaé walo-
ry krajobrazowe miejscowosci,
szczegolnie w przestrzeni nad-
wodne;j.

- Samorzadiinwestor musza
mieé wsp6lng swiadomos¢ atu-
téwiograniczen tego typuloka-
lizacji. Jesli obie strony chca za-
pewni¢ wysoka jako$¢ zycia
przysztym mieszkaricom, moz-
na wznosi¢ obiekty stanowiace
o wysokiej jako$ci przestrzeni
waterfront - przekonuje Skud-
niewska.

—oprac.a.u.

Muzeum bursztynu
na Wyspie Spichrzow

wie niezwykle atrakcyj-

ne lokalizacje w obsza-

rze waterfront przycia-
gnely uwage firmy Polnord, li-
dera polskiego rynku dewelo-
perskiego.

Polnord i miasto Gdansk w
zeszlym roku podpisaly umowe
o zagospodarowaniu péinocne-
go cypla Wyspy Spichrzéw. Oto-
czona wodami Mottawy nieru-
chomo$¢jest jedynym niezago-
spodarowanym terenem Stare-
go Miasta. Obszarjest jednym z
najatrakcyjniejszych miejsc in-
westycyjnych w Gdansku, a po-

nadto objeto go ochrong arche-

ologiczna.
W kwietniu rozstrzygnieto
konkurs  architektoniczno-

-urbanistyczny na zagospoda-
rowanie terenu inwestycji.
Zwyciezyto biuro architekto-
niczne MAT sp. z o.0. z Gdan-
ska. Poczatek prac budowla-
nych przewiduje sie na trzeci
kwartat 2011 r, potrwaja do
konca 2014 r. W latach 2012 -
2013 powstanie tam muzeum
bursztynu.

Projekt bedzie ukonczony
prawdopodobnie w IV kwar-
tale 2014 r. Przewidywany

koszt calego przedsiewziecia
wynosi 450 mln zl. Firma jest
takze zainteresowana inwe-
stycja na szczecinskiej fasz-
towni. We wrze$niu wstepne
porozumienie w tej sprawie
Polnord podpisat z prezyden-
tem Piotrem Krzystkiem. W ra-
mach partnerstwa publiczno-
-prywatnego miasto i spotka
wspoélnie maja przedstawié
koncepcje zagospodarowania
dziatki o powierzchni 2,16 ha
na tasztowni przy nabrzezu
Star6wka. Bedzie ona przygo-
towana do konica marca przy-
sztego roku.
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Program
Waterfront Forum

Dwa dni Waterfont Forum to wyktady, warsztaty, prezentacje
i spotkania. Wsrad ponad 60 prelegentéw i panelistow beda
przedstawiciele rzadu, wojewddzkich biur urbanistycznych,
organizacji pozarzgdowych, samorzadowcy, przedsigbiorcy,
naukowcy i praktycy z dziedziny urbanistyki, finansow i prawa

Tematy dyskusiji
u Czy Polske stac na zaniedbanie przestrzeni waterfront?
- dr Jan Pys, Urzad Zeglugi Srodlgdowej we Wroctawiu,
dr Krzysztof Zarna, Sekretariat Techniczny Srodkowoeuropej-
skiego Koryfarza Transporfowego

= Waterfront jako zagadnienie urbanistyczne - feoria
a praktyka - prof. Robert Ast, Akademia Sztuk Pieknych
w Poznaniu

m Miejskie waterfronty - ich rodzaje i mozliwosci rozwojowe
- prof. Marek Dutkowski, Uniwersytet Szczecinski

m Rewitalizacja miast i terenéw poportowych - dr Alexander Télle

m Ograniczenia prawne inwestowania na terenach nadwod-
nych - Daniel Zatuski

m Poczynania planistyczne i urbanistyczne zwigzane z zago-
spodarowaniem przestrzeni waterfront w srednich i matych
miastach Dolnego Slaska - dr Magdalena Belof, Aleksandra
Sieradzka-Stasiak, Aleksandra Lipka, Wojewédzkie Biuro
Urbanistyczne we Wroctawiu

= Waterfront - ciggtos¢ przestrzenno-kulfurowa miasta na
przyktadzie mariny we Frejus oraz autorskiej wizji zabudowy
tasztowni - prof. Waldemar Marzecki, Zachodniopomorski
Uniwersytet Technologiczny

= Turystyka wodna w Berlinie - Pefer Dérnfeld, mediamare
consulting, Berlin

® Via Marina w Pucku i Marina Frombork - porty jachtowe
w krajobrazie miejskim, spotecznym i gospodarczym - Mi-
chat Szymankiewicz, Maciej Bilski, Aren Architects, Poznan

® Woda i spotecznos¢ - kreatywne podejScie do rozwoju re-
gionu - dr Wactaw ldziak, Koszalifskie Towarzystwo
Spoteczno-Kulturalne

= Kultura nad wodga - studium problemu na przyktadzie budyn-
ku Filharmonii Battyckiej w Gdansku i szczecinskiego
Lbetonowca” - dr Maciej Kowalewski, Uniwersytet Szczecinski

= Polskie kurorty nadmorskie - perspektywy i ograniczenia
przestrzeni waterfront — Rafat Zi6tkowski, Architektura
Inwestycje sp. z 0.0

Petny program konferencji dostepny jest

na stronie infernetowej www.waterfronf.com.pl



